ЯКЩО ВАС ЦІКАВИТЬ АЛЬТЕРНАТИВНА ЕНЕРГЕТИКА, ЗВЕРТАЙТЕСЯ В «УКРАЇНУ»
Середа, 27 січня 2010 01:29
Інтернет-видання «Трибуна України»

Віктор ЦИКАЛЕНКО, керівник служби впровадження
Центру високих технологій Університету «Україна»,
куратор НДІ «Екологія та альтернативна енергетика»
[image: image1.png]


Сьогодні найбільша проблема в енергетиці – неможливість накопичувати енергію «про запас». Відомо, що палива у світі стає дедалі менше, тож питання раціонального використання його залишків із кожним роком стає актуальнішим. Як один із варіантів виходу з енергетичної кризи –  впровадження спеціальних модулів, так званих енергетичних комірок, що дозволить звести до мінімуму втрати енергії, яку споживаємо. Генерувати її не просто. Цей процес динамічно інертний, адже швидко зупинити, наприклад, 300-тонний ротор на електростанції або автомобіль практично неможливо.
Сьогодні цим переймаються чимало провідних зарубіжних науково-дослідних інститутів. Працювати у цьому напрямку треба і нам, бо такі модулі дозволять вітчизняним електростанціям накопичувати величезні обсяги незатребуваної «нічної» (а тому дешевшої) енергії і витрачати її вдень. І, навпаки, вбирати денну світлову сонячну енергію, щоб віддавати її в нічний час, а літню теплову – взимку. Нині майже половина енергії, що виробляється міським транспортом – автомобілями, автобусами, тролейбусами, метрополітенівськими поїздами – даремно гріє гальмівні колодки. Неважко підрахувати, яку кількість палива й енергії можна було б зберегти у двигунах за допомогою енергетичних комірок. Крім того, проходячи через накопичувач, енергія очищається і не так сильно впливає на довкілля. Двигуни машин працюють ритмічніше, при цьому шкідливість вихлопних газів також зменшується у кілька разів.
Фахівці Університету «Україна» завершують розробку енергетичної комірки на базі надшвидкого маховика, що обертається у вакуумі на магнітному підвісі. Щільність енергії, яку він здатний буде накопичувати, – 12 квт на 1 кілограм обертової маси. Подібні конструкції уже починають впроваджувати навіть у таких, здавалося б, консервативних видах спорту, як гонки «Формула 1». Нашою розробкою вже зацікавився Інститут електрозварювання імені Є.О. Патона НАН України. На нараді під головуванням президента НАНУ обговорили використання механічних накопичувачів енергії в їхньому зварювальному обладнанні. Нещодавно ми представили розрахунки зварювального енергопотягу для укладання трубопроводів великого діаметру. Тепер – слово за «патонівцями».
Потреба у зменшенні викидів відпрацьованих газів, що спричиняють «парниковий ефект», призвела до розвитку водневої енергетики за кордоном. На жаль, наших чиновників цей дешевий і безпечний вид палива, здається, не цікавить: принаймні в жодному документі, що стосується енергетичної стратегії України до 2030 року навіть не вживається термін «воднева енергетика». Тому наш інститут займається сьогодні цим напрямком на свій страх і ризик. Ключовою тут, безперечно, є проблема отримання і зберігання водню.
За власною ініціативою ми розробили такі науково-технічні рішення, що, за висновками незалежних експертів, перевершують закордонні аналоги і можуть забезпечити перехід до повного водневого технологічного циклу у промислових масштабах. Їхнє практичне впровадження дозволить уже сьогодні вирішувати комплекс питань промислового застосування водню як пального (при нормальних температурах і тиску), зокрема, для потреб вітчизняних автомобілебудівників. Вони зможуть конструювати вітчизняні автівки та автобуси на принципово нових засадах. Ми запропонували кільком провідним іноземним компаніям  підключитися до роботи, аби ці рішення матеріалізувати.
Йдеться про комплексну технологію зберігання та отримання водню у транспортних засобах у режимі реального часу без первинних затрат енергії. Не вдаючись у технічні деталі, скажу лише, що при цьому питома концентрація водню у паливному баку в 1,955 рази більша, ніж питома концентрація рідкого водню і у 6,91 рази вища, ніж питома концентрація водню, що знаходиться під тиском 35 МПа. Ризик вибуху – мінімальний, процес відбувається за атмосферного тиску в температурному діапазоні від мінус 50 градусів до плюс 80, не боїться вібрації і дозволяє отримувати необхідну кількість водню у реальному часі. Далі електрохімічні (паливні комірки) і механічні перетворювачі (двигуни внутрішнього і зовнішнього згоряння, турбіни) «витискають» із нього необхідну механічну енергію.
Досвід розвинутих компаній свідчить, що коефіцієнт корисної дії нинішніх паливних комірок не перевищує 60 відсотків, собівартість доволі висока, термін роботи невизначений, та й взагалі їхнє виробництво вимагає найсучаснішого технологічного обладнання.
Альтернативою можуть стати більш доступні двигуни внутрішнього згоряння. Наш інститут розробив принципово новий роторний двигун саме з водневим ступенем стиснення. У ньому відсутні деталі, що рухаються зі змінним навантаженням, натомість присутній постійний потік потужності. Виріб на порядок міцніший, ніж аналогічні класичні ДВЗ такого ж розміру. Сьогодні ведемо переговори із представниками потужних промислових структур, аби поставити цю продукцію «на потік».

Для вітчизняної теплоенергетики розробили технологію так званого «холодного» випаровування води з використанням високовольтного електроосмосу. Для 1 літра потрібно лише 10 хвилин і майже 70 Вт електричної енергії. Газ, що утворюється, на 15-20 відсотків складається з водню та кисню, усе інше – водяна пара. Наші фахівці сьогодні шукають ефективні методи її дисоціації, тобто подальшого розкладання електричними полями. Ще одна новинка – роторний кавітаційний теплогенератор та спеціальний стенд для його натурних випробувань. Особливість устаткування у тому, що йому не потрібна попередня водопідготовка, воно працює на будь-якій рідині і має ККД не менше одиниці.

Чимало наукових установ зараз мінімізуюють витрати, відмовляються від власних експериментальних виробництв. У нас – навпаки: останні кілька років відчуваємо гостру необхідність у власній науково-технічній базі для подальшого відпрацювання і впровадження наших розробок. Цього, до речі, вимагає також і стратегія розвитку Університету «Україна», запропонована його президентом Петром Таланчуком. Йдеться не лише про залучення до викладацької роботи фахівців Національної академії наук, а й об’єднання матеріальних ресурсів для більш якісної підготовки майбутніх спеціалістів. Тому разом із Інститутом надтвердих матеріалів імені М.В. Бакуля і на його базі створюємо потужний науково-технічний комплекс. Уже впорядкували виробничі приміщення, закупили і змонтували деяке технологічне обладнання. Запустили першу чергу дослідного виробництва – заготівельного, механічного, слюсарно-складального та електромонтажного відділень. Як тільки вирішимо фінансові питання, завершимо остаточний ремонт корпусу, де незабаром наші ідеї матеріалізуються не лише у вигляді окремих дослідних зразків, а й невеликих партій товарів.
